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บทคัดย่อ
        การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 2) ศึกษาปัญหาการสัญจรบริเวณศูนย์จัดแสดงสินค้าเชื่อมโยงการใช้พื้นที่ภายในสู่ภายนอกชุมชน 3) เสนอแนะแนวทางออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับพื้นที่ศูนย์จัดแสดงสินค้า ซึ่งการเลือกศึกษากลุ่มตัวอย่างเลือกโดยการสุ่มอย่างง่าย ทั้งเพศชายและหญิงที่เข้าใช้งานศูนย์แสดงสินค้าโดยตรง จำนวน 200 คน เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย ได้แก่ (1) แบบสำรวจและสังเกตสภาพพื้นที่ปัจจุบัน สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร และด้านสาธารณูปโภค (2) แบบสอบถามพฤติกรรมการเดินทางทั่วไปและพฤติกรรมการสัญจรในพื้นที่ศูนย์แสดงสินค้า  และนำข้อมูลมาวิเคราะห์ข้อมูลเชิงอธิบายและเชิงปริมาณโดยใช้ค่าความถี่ร้อยละ
        ผลการวิจัยพบว่า
        ลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจคือพื้นที่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการสัญจรอย่างมีระบบชัดเจนเพื่อลดปัญหาการสัญจรของศูนย์จัดแสดงสินค้า และตัวโครงการศูนย์จัดแสดงสินค้าต้องมีขั้นตอนการออกแบบในเรื่อง การวิเคราะห์ที่ตั้ง และ การวางผังการสัญจรเป็นสำคัญ แนวทางในการออกแบบที่ได้มีการเปิดทัศนียภาพของอาคารและแบ่งการสัญจรเข้าออกพื้นที่โครงการอย่างชัดเจน เพื่อรองรับการใช้บริการที่เหมาะสมกับสัดส่วนการสัญจรแต่ละประเภทที่ผู้ใช้โครงการเลือกในการเดินทางเพื่อลดปัญหาการจราจร ทำให้การออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้า ตอบสนองการใช้พื้นที่ได้อย่างต่อเนื่องและเชื่อมโยงสู่ชุมชนได้อย่างยั่งยืน
คำสำคัญ: การสัญจร ทางเชื่อมต่อ ศูนย์แสดงสินค้า
Abstract
       This research is aimed 1) to study the physical features of the environment of the community for the growth of the economy. 2) to study the problems of the traffic in the building of the Exhibition Centre and the use of space inside and outside the building. 3) to propose the Design Guidelines for Link Circulation to Community and Exhibition Centre. The study samples  were selected by simple random sampling. The number of both males and females who enter the exhibition center are 200 people.  The instruments used in the study are as follows: (1) The survey which was used to observed the current condition and the facilities for the traffic and the utilities. (2) the questionnaire for the general travel behavior and the traffic behavior in the exhibition center. The data were analyzed by using descriptive statistics and quantitative frequency and percentage.
     The research results were as follows:

     The study found that the physical response to the community's growth is in Bang Yai, Nonthaburi. because it is an area with a growing economy and a clear system of the traffic to reduce which the problem of the traffic in the Exhibition Centre. And Exhibition Centre must be designed with the analysis and the plan of an important traffic. Guidelines for design has open views of the building and share out traffic the area clearly to support the services which are appropriate for the proportion of each type of the traffic user-projects selected in order to reduce traffic congestion. It is the Design Guidelines for Link Circulation to Community and Exhibition Centre which respond to the continuous and link to the community sustainability.
Keywords: Circulation; Traffic Link;  Exhibition Centre
1. บทนำ
     ปัจจุบันการขยายตัวในด้านเศรษฐกิจเติบโตขึ้นอย่างรวดเร็ว ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ มีการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจเชื่อมโยงฝั่งตะวันตกกับโครงการทวาย ในหัวข้อยุทธศาสตร์การสร้างความเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาคเพื่อความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคม [1] และการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ก็ทำให้เศรษฐกิจเติบโตขึ้น มีการร่วมมือกันทางธุรกิจระหว่างประเทศไทย และประเทศพม่า ในการเชื่อมต่อโครงการท่าเรือน้ำลึกทวายกับนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง โดยมีแผนพัฒนาเส้นทางเชื่อมต่อและขยายกำลังการขนส่งสินค้า ที่เป็นกลุ่มตลาดใหม่ตามแนวเส้นทาง และพื้นที่ใกล้เคียง  การลดเส้นทางและระยะทางขนส่งระหว่างทะเลฝั่งอันดามันกับฝั่งอ่าวไทย  ส่งเสริมการค้าชายแดน และการค้ากับประเทศเพื่อนบ้าน เน้นการผลักดัน Investment For Trade และการพัฒนาเมืองหน้าด่าน เมืองคู่แฝด และเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ [2]  ส่งเสริมให้การประกอบธุรกิจ เป็นไปอย่างเสรีและเป็นธรรมระหว่างผู้ประกอบการด้วยกันเองและระหว่างผู้ประกอบการกับผู้บริโภค และกำกับดูแลมิให้เกิดการผูกขาดตัดตอนทางเศรษฐกิจ และการค้า [3]  พื้นที่จัดแสดงสินค้า จำเป็นต้องใช้พื้นที่ที่เหมาะสมทั้งสภาพแวดล้อม สภาพเศรษฐกิจ ในปี 2550-2554 จะเห็นได้ว่าจำนวนศูนย์แสดงสินค้า มีจำนวนคงที่มาตลอด ทั้งที่ตลาดการจัดงานแสดงสินค้าในไทย มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นทุกปี [4] ดังนั้นการจัดแสดงสินค้าและพื้นที่จัดแสดงสินค้าจึงต้องปรับและพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับตามสภาพเศรษฐกิจที่ปรับตัวขึ้น
     ในพื้นที่ศูนย์แสดงสินค้า จำเป็นต้องใช้พื้นที่ที่เหมาะสมทั้งสภาพแวดล้อม เพื่อลดปัญหาการสัญจรภายในศูนย์แสดงสินค้าที่มีตำแหน่งกิจกรรมการค้าและการแสดงต่างๆ ที่อยู่ในพื้นที่ใกล้เคียงกัน จึงจำเป็นที่จะต้องจัดการสัญจรที่เป็นระบบสอดคล้องกับพฤติกรรมที่เป็นลักษณะเฉพาะของผู้ใช้อาคารขณะที่อยู่ในบริเวณศูนย์แสดงสินค้า และการใช้พื้นที่ในโครงการอย่างคุ้มค่าจึงมีความสำคัญในการจัดการสัญจรภายในโครงการเพื่อการกระจายผู้ใช้อาคารกับพื้นที่แสดงสินค้าได้อย่างเหมาะสม
     แนวทางการศึกษาผังอาคารศูนย์แสดงสินค้าและผังบริเวณพื้นที่กิจกรรมจึงต้องคำนึงถึงการรับรู้ข้อมูลด้านเส้นทาง  การสัญจรก่อนเข้าโครงการที่มีการแออัด เกิดปัญหาการจราจรติดขัด อีกทั้งโครงการศูนย์แสดงสินค้ามีการเชื่อมต่อการสัญจรเฉพาะโครงสร้างพื้นฐานด้านการสัญจรเท่าที่มี ไม่แบ่งการสัญจรเป็นทางเลือกอื่นเพื่อกระจายความแออัดไปในรูปแบบอื่นๆ จึงทำให้พฤติกรรมการเดินทางของผู้ใช้โครงการเลือกเฉพาะทางที่สะดวกส่งผลให้เกิดการจราจรที่แออัด  การสัญจรภายในพื้นที่โครงการก่อนเข้าตัวอาคาร และตำแหน่งการส่งต่อขนส่งมวลชนไม่สามารถรองรับการใช้งานและพฤติกรรมของผู้ใช้โครงการได้  การสัญจรภายในตัวอาคารบริเวณส่วนจัดแสดงสินค้าและการสัญจรระหว่างอาคารหรือพื้นที่บริการอื่นๆในโครงการ ไม่ตอบรับพฤติกรรมของผู้ใช้โครงการยังมีการสับสน การออกแบบและเลือกพื้นที่จึงมีความสำคัญอย่างผูกพันกัน ดังนั้นจึงต้องมีการออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้า เพื่อจัดการการใช้พื้นที่อย่างต่อเนื่องและลดความแออัดด้านการสัญจร
2. วัตถุประสงค์ 

     1. เพื่อศึกษาลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจ

     2. เพื่อศึกษาปัญหาการสัญจรบริเวณศูนย์จัดแสดงสินค้าเชื่อมโยงการใช้พื้นที่ภายในสู่ภายนอกชุมชน
     3. เพื่อเสนอแนะแนวทางออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับพื้นที่ศูนย์จัดแสดงสินค้า
3. วิธีดำเนินการวิจัย

     งานวิจัยนี้ใช้วิธีการเก็บข้อมูลโดยวิธีการศึกษาจากเอกสารบันทึกต่าง ๆ การสังเกตและการสอบถามโดยใช้แบบสอบถาม โดยแบ่งขั้นตอนดำเนินการวิจัย และมีรายละเอียดการดำเนินวิจัย ดังนี้

     1. พื้นที่ศึกษา

         พื้นที่ศึกษาในการวิจัย แนวทางออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้า   เพื่อเป็นแนวทางการออกแบบการสัญจร คือ พื้นที่ทำการศึกษาโดยเลือก กรุงเทพฯ ปริมณฑล ที่มีศักยภาพทางด้านเศรษฐกิจ และตามแนวเส้นทางโครงการท่าเรือน้ำลึกทวายกับนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง และพื้นที่ที่มีการวางแผนพัฒนาพื้นที่อย่างเป็นระบบและลำดับอย่างชัดเจน
[image: image1.png]



รูปที่ 1 แสดงแผนที่พื้นที่ที่มีการวางแผนพัฒนาทางหลวง
ที่มา : http://www.tescogis.com/kanchanaburi-banphunamron/about.php
     2. ประชากรและกลุ่มตัวอย่างในการวิจัย
        ประชากรในการวิจัยนี้เป็นประชากรในพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล การกำหนดขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางสำเร็จรูปกำหนดขนาดตัวอย่างของ ทาโร  ยามาเน (Taro Yamane’ 1973 : 1088) ที่ระดับความเชื่อมั่น 90% ความคลาดเคลื่อนที่ 10% โดยการเลือกศึกษากลุ่มตัวอย่างเลือกโดยการสุ่มอย่างง่าย (Sample Random Sampling) ทั้งเพศชายและหญิงที่เข้าใช้งานศูนย์แสดงสินค้าโดยตรง จำนวน 200 คน โดยเลือกศึกษากลุ่มตัวอย่าง ในพื้นที่ศูนย์แสดงสินค้า 3 แห่งคือ ศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์ ศูนย์นิทรรศการและการประชุมไบเทค และศูนย์แสดงสินค้าและการประชุม อิมแพ็ค เมืองทองธานี
     3. เครื่องมือในการวิจัย  การวิจัยครั้งนี้ ผู้วิจัยออกแบบเครื่องมือในการวิจัย 2 อย่างโดยมีรายละเอียดดังนี้
        3.1 แบบสำรวจและสังเกต  ผู้วิจัยได้ออกแบบโดยแบ่งรายละเอียดข้อมูลของแบบสำรวจและสังเกตเป็นสภาพปัจจุบันของพื้นที่ สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร และสิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภค 

        3.2 แบบสอบถาม  ผู้วิจัยได้ออกแบบแบบสอบถาม โดยแบ่งรายละเอียดข้อมูลของแบบสอบถามเป็น 3 ส่วน โดยส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้เดินทาง  ส่วนที่ 2 พฤติกรรมการเดินทางโดยทั่วไป  และส่วนที่ 3 พฤติกรรมการสัญจรในพื้นที่ศูนย์แสดงสินค้า  
     4. การเก็บรวบรวมข้อมูล  การเก็บรวบรวมข้อมูลในการวิจัยครั้งนี้ประกอบด้วย 2 ขั้นตอน โดยมีรายละเอียดดังนี้
        4.1 การสำรวจและสังเกต ผู้วิจัยได้ทำการเข้าสำรวจและสังเกตด้วยตนเองในพื้นที่ โดยพื้นที่ทำการศึกษาโดยเลือก กรุงเทพฯ ปริมณฑล ที่มีศักยภาพทางด้านเศรษฐกิจโดยให้ความสำคัญตั้งแต่แผนพัฒนาในพื้นที่นั้นๆ สภาพการสัญจรในพื้นที่ การเข้าถึงพื้นที่ ตามลำดับ จำนวน 3 แห่ง คือ 1 อำเภอบางใหญ่ 2 เขตบางแค และ 3 เขตมีนบุรี ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ 2559 โดยการสังเกต จดบันทึก และถ่ายภาพ
        4.2 การสอบถาม ผู้วิจัยได้ทำการเข้าแจกแบบสอบถามผู้ที่เข้าใช้งานศูนย์แสดงสินค้า เกี่ยวกับปัญหาการสัญจรในอาคารศูนย์จัดแสดงสินค้าโดยลงพื้นที่แจกแบบสอบถามด้วยตนเอง 3 แห่ง
     5. การตรวจสอบวิเคราะห์ข้อมูล  การวิจัยครั้งนี้เป็นทั้งเชิงปริมาณโดยผู้วิจัยนำข้อมูลมาจำแนกและจัดเป็นประเด็นสำคัญดังนี้
        5.1 การวิเคราะห์ข้อมูลจากการสำรวจและสังเกต โดยการการเปรียบเทียบลักษณะของพื้นที่ สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร และสิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภค เพื่อพิจารณาเสนอแนวทางออกแบบ
        5.2 การวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ค่าสถิติร้อยละ (Percent) โดยจำแนกตามลำดับความสำคัญของตัวแปร ที่ได้จากการสอบถามผู้ที่ใช้งานศูนย์แสดงสินค้าโดยตรง และผู้ที่มีกิจกรรมภายในโครงการศูนย์แสดงสินค้า
4. ผลการวิจัย
    จากการสำรวจและสังเกตลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจ สรุปผลการเปรียบเทียบลักษณะของพื้นที่ สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร และสิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภค ในพื้นที่  ได้ดังนี้
ตารางที่ 1 แสดงข้อมูลจากการสำรวจและสังเกตลักษณะกายภาพพื้นที่กรณีศึกษา
	พื้นที่
	ภาพถ่าย
	สรุปผล

	บางใหญ่
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	- ลักษณะของพื้นที่ มีความหนาแน่นมาก
- สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจรมีรองรับหลายรูปแบบ
- สาธารณูปโภคครบและมาก

	บางแค
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	- ลักษณะของพื้นที่ กว้าง และเป็นพื้นที่ว่าง
- สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร มีเฉพาะถนน กับไฟส่องสว่าง
- สาธารณูปโภคตั้งอยู่ไกลจากพื้นที่มาก

	มีนบุรี
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	- ลักษณะของพื้นที่หนาแน่นปาน 
- สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจร มีหลายรูปแบบ แต่ขาดรถไฟฟ้า
- สาธารณูปโภคครบถ้วน แต่กระจายรอบๆพื้นที่


ที่มา : https://www.google.co.th/maps และการลงสำรวจเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559
     พื้นที่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี  ทัศนียภาพมีความเหมาะสมกับการจัดงานแสดงสินค้า มีวิธีการในการเข้าถึงโครงการชัดเจนและอยู่ในช่วงขยายและปรับปรุงทางสัญจร โดยลักษณะชุมชนโดยรอบเป็นชุมชนเมืองหนาแน่นไปด้วยบ้านพักอาศัยและธุรกิจขนาดเล็กไปจนถึงขนาดกลาง จึงมีชุมชนเกษตรกรรมเหลืออยู่ในพื้นที่ค่อนข้างน้อย รูปแบบอาคารและสถาปัตยกรรมโดยรอบเป็นรูปแบบเชิงพาณิชย์จำนวนมาก และสภาพเศรษฐกิจของชุมชนโดยรอบปานกลางถึงมากเนื่องจากมีอาคารเชิงพาณิชย์จำนวนมาก สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจรมาก แต่ยังขาด เส้นทางจักรยาน พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สวน ในเรื่องสิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภค ครบถ้วน

     พื้นที่เขตบางแค ทัศนียภาพไม่มีความเหมาะสมกับการจัดงานแสดงสินค้าเนื่องจากพื้นที่โดยรอบล้อมด้วยหมู่บ้านจัดสรร วิธีการในการเข้าถึงโครงการค่อนข้างยากเนื่องจากทางเข้าเป็นช่องทางเดินรถขนาดเล็ก ลักษณะกิจกรรมของชุมชนเป็นกิจกรรมทางการเกษตร รูปแบบสถาปัตยกรรมโดยรอบเป็นบ้านพักอาศัยขนาดเล็ก สภาพเศรษฐกิจของชุมชนโดยรอบเป็นเกษตรกรรมแบบดั้งเดิม สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจรมีเฉพาะถนนสาธารณะ และไฟส่องสว่าง สิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภคยังขาดร้านค้า ร้านอาหาร โรงเรียน ธนาคาร โรงพยาบาล ตลาด เนื่องจากมีพื้นที่หมู่บ้านจัดสรรล้อมรอบจำนวนมาก
     พื้นที่เขตมีนบุรี ทัศนียภาพมีความเหมาะสมกับการจัดงานแสดงสินค้า มีวิธีการในการเข้าถึงโครงการชัดเจน โดยลักษณะชุมชนโดยรอบเป็นชุมชนเมืองหนาแน่นปานกลางกระจายไปด้วยบ้านพักอาศัยและธุรกิจขนาดเล็กไปจนถึงขนาดกลาง ลักษณะกิจกรรมของชุมชนในพื้นที่เป็นกิจกรรมที่หลากหลายทั้งเชิงพาณิชย์ และการศึกษา เอกลักษณ์ของชุมชนแบบเกษตรกรรมมีบ้างบางพื้นที่ที่ยังคงทำนาอยู่ รูปแบบสถาปัตยกรรมโดยรอบมีหลากหลาย เนื่องจากการก่อสร้างอาคารต่าง ๆ มีการเว้นช่วงเวลาอยู่บ้าง อาคารจึงมีรูปแบบหลากหลายตามยุคสมัย สภาพเศรษฐกิจของชุมชนโดยรอบอยู่ในระดับปานกลางมีการค้าเชิงพาณิชย์เล็กน้อย สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการสัญจรมีถนนสาธารณะ ทางเดินเท้าสาธารณะ ป้ายบอกเส้นทาง ป้ายหยุดรถสาธารณะ สะพานข้ามแยก ไฟส่องสว่าง แต่ยังขาด เส้นทางจักรยาน พื้นที่สีเขียว พื้นที่สวน และทางเชื่อมต่อรถไฟฟ้า สวน ในเรื่องสิ่งอำนวยความสะดวกด้านสาธารณูปโภคมีร้านค้า ร้านอาหาร โรงเรียน ธนาคาร โรงพยาบาล ตลาด ครบถ้วน

     จากการสอบถามผู้ที่ใช้งานศูนย์แสดงสินค้าโดยตรง และผู้ที่มีกิจกรรมภายในโครงการศูนย์แสดงสินค้า   เพื่อศึกษาปัญหาการสัญจรบริเวณศูนย์จัดแสดงสินค้าเชื่อมโยงการใช้พื้นที่ภายในสู่ภายนอกชุมชน ผลจากการสอบถามปัญหาการสัญจร ได้ดังนี้
ตารางที่ 2 แสดงข้อมูลการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าของแต่ละประเภทอาชีพ

	อาชีพ
	รูปแบบการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าที่สะดวก(%)
	Total

%

	
	เดินเท้า
	รถจักรยาน
	รถจักรยานยนต์
ส่วนบุคคล
	รถจักรยานยนต์
รับจ้าง
	รถยนต์ส่วนบุคคล
	รถโดยสาร
ประจำทางสาธารณะ
	เรือโดยสาร
สาธารณะ
	รถแท็กซี่
	รถไฟ
	รถไฟฟ้า
	

	นักเรียน/นักศึกษา
	26.7
	0
	20
	0
	0
	0
	0
	13.3
	0
	40
	100

	พนักงานบริษัทเอกชน
	2.2
	1.4
	10.1
	0.7
	44.6
	6.5
	0.7
	5.8
	0
	28.1
	100

	พนักงานรัฐวิสาหกิจ
	0
	0
	0
	0
	100
	0
	0
	0
	0
	0
	100

	รับราชการ
	0
	0
	0
	0
	60
	0
	0
	0
	0
	40
	100

	ธุรกิจส่วนตัว
	0
	0
	16.7
	0
	50
	0
	0
	8.3
	8.3
	16.7
	100

	อื่นๆ
	0
	0
	0
	0
	75
	0
	0
	0
	0
	25
	100

	Total
	3.5
	1
	10.5
	0.5
	45
	4.5
	0.5
	6
	1
	27.5
	100


ที่มา : จากการลงสำรวจเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559
     จากตารางแสดงข้อมูลการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าของแต่ละประเภทอาชีพ พบว่าการเดินทางส่วนใหญ่จะเดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนบุคคล รองลงมาจะเป็นการใช้บริการรถไฟฟ้า แสดงให้เห็นว่าการประกอบอาชีพไม่ได้เป็นตัวกำหนดการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้า 

ตารางที่ 3 แสดงข้อมูลการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าวิธีที่สะดวกที่สุด

	พื้นที่ที่พักอาศัย

	ในการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าวิธีที่สะดวกในการเดินทาง(%)
	Total (%)

	
	เดินเท้า
	รถจักรยาน
	รถจักรยานยนต์
ส่วนบุคคล
	รถจักรยานยนต์
รับจ้าง
	รถยนต์ส่วนบุคคล
	รถโดยสาร
ประจำทางสาธารณะ
	เรือโดยสาร
สาธารณะ
	รถแท็กซี่
	รถไฟ
	รถไฟฟ้า
	

	กรุงเทพมหานคร
	3
	2
	7
	0
	51
	3
	0
	5
	2
	27
	100

	ปริมณฑล
	0
	0
	20
	2
	48
	8
	2
	10
	0
	10
	100

	จังหวัดอื่นๆ
	8
	0
	8
	0
	30
	4
	0
	4
	0
	46
	100

	Total
	3.5
	1
	10.5
	0.5
	45
	4.5
	0.5
	6
	1
	27.5
	100


ที่มา : จากการลงสำรวจเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559
     จากตารางที่แสดงข้อมูลการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้าวิธีที่สะดวกที่สุด พบว่ากลุ่มผู้ใช้บริการศูนย์แสดงสินค้าที่อยู่ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล สะดวกในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมากที่สุด 
5. อภิปรายและสรุปผล
     ผู้วิจัยได้นำเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูลมีข้อสรุปของการวิจัย ลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่มีระบบชัดเจนคือบริเวณพื้นที่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี เพราะทัศนียภาพมีความเหมาะสมกับการจัดงานแสดงสินค้า มีวิธีการในการเข้าถึงโครงการชัดเจนและอยู่ในช่วงขยายและปรับปรุง สอดคล้องกับเรื่อง “การจัดสภาพแวดล้อมภายในชุมชน” ของ โสภาคย์  ผาสุกนิรันด์ [5] ที่ได้กล่าวว่า การจัดลักษณะธรรมชาติแวดล้อมในบริเวณพื้นที่ชุมชนหรือในบริเวณที่ต่อเนื่องกับทุ่งโล่ง จำเป็นต้องมีการจัดวางและปลูกต้นไม้พุ่มหญ้าให้มีความเชื่อมโยงและสัมพันธ์กับอาคารและสิ่งปลูกสร้าง ในการศึกษาสภาพแวดล้อมทางกายภาพจึงเป็นสิ่งสำคัญในการออกแบบ สอดคล้องกับพรพรรณ ชินณพงษ์ [6] ที่กล่าวในเรื่องการรวบรวมข้อมูลและการวิเคราะห์ที่ตั้งโครงการ การตัดสินใจลงทุนพัฒนาหรือ ปรับปรุงสภาพที่ดินนั้น นักวางผังบริเวณต้องมีความเข้าใจในในพฤติกรรมและความต้องการของผู้ใช้โครงการ
     อภิปรายผล

     ผู้วิจัยมีความเห็นว่า กระบวนการออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้า ต้องคำนึงในด้าน ดังนี้
     1.จากผลการวิจัยพบว่าผู้ที่จะเดินทางไปอาคารแสดงสินค้าในแต่ละอาชีพ จะใช้การเดินทางที่สะดวกและการเดินทางที่ใช้บ่อย โดยทุกอาชีพจะใช้การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลมากที่สุด สอดคล้องกับแนวคิด ของศิริพงษ์ คิดการดี [7]  ได้ทำการวิจัยแบบจำลองการเดินทางสู่แหล่งงานของชุมชนเมืองในประเทศกำลังพัฒนา พบว่าทำงานในภาคการจ้างงานนอกระบบ กลุ่มผู้ค้าหาบเร่แผงลอย เนื่องจากลักษณะของการประกอบอาชีพที่ต้องพึ่งพาแหล่งชุมชนที่เป็นย่านการค้า และผู้ค้ากลุ่มนี้ส่วนใหญ่จะพักอาศัยใกล้กับที่พักของตน จะใช้การเดินทางที่สะดวกและการเดินทางที่ใช้บ่อย ตามลักษณะอาชีพ
     2. จากผลการวิจัยพบว่าผู้ที่จะใช้บริการอาคารแสดงสินค้าส่วนใหญ่พบว่าการเดินทางที่เลือกใช้จะเป็นการเดินทางที่สะดวกที่สุดโดยกรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลมากที่สุด สอดคล้องกับแนวคิดของจิราลักษณ์ พานศรีและคณะ[8] ในเรื่องการวิจัยพฤติกรรมการประหยัดพลังงานเพื่อการเดินทางโดยอาศัยสภาพการณ์จำลองที่พบว่าด้านพฤติกรรมการเดินทาง นิสิตส่วนใหญ่เลือกการเดินทางที่เน้นความสะดวกสบายเป็นหลัก โดยใช้รถจักรยานยนต์ส่วนตัวในการเดินทางมากกว่า
     3. จากการเดินทางไปศูนย์แสดงสินค้า จะเห็นได้ว่าถ้าไม่มีการกระจาย หรือสร้างทางเลือกเพื่อรองรับจะส่งผลต่อการจราจรที่แออัด ทั้งนี้จึงต้องปรับปรุงการเดินทางให้เป็นสากล พร้อมกับสภาพแวดล้อม  สอดคล้องกับพงศธร ตันอารีย์ และคณะ [9] ได้ทำงานวิจัยเรื่องการพัฒนาทางเท้าเพื่อส่งเสริมการสัญจรแบบไม่ใช้เครื่องยนต์ กรณีศึกษาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ได้นำเสนอวิธีการทำให้คนเปลี่ยนมาใช้ระบบการเดินเท้าร่วมกับระบบขนส่งมวลชน เพื่อลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนตัว
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



รูปที่ 2 แสดงกระบวนการออกแบบผังสัญจรเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้า
ที่มา: ดัดแปลงมาจาก LaGro, 2001 [10]
          จากการเปรียบเทียบเกณฑ์การคัดเลือกเพื่อหาแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ที่เหมาะสมตามเกณฑ์ แสดงความสัมพันธ์ระหว่างกลุ่มกิจกรรม ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการจราจร ความสัมพันธ์กับโครงข่ายคมนาคม ทัศนียภาพที่จากภายนอก โดยให้เกณฑ์ในการคัดเลือกพื้นที่ 1 = มีความเหมาะสมน้อยมาก,2 = มีความเหมาะสมน้อย,3 = มีความเหมาะสมปานกลาง,4 = มีความเหมาะสมมาก
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รูปที่ 3 แสดงการวิเคราะห์การวางผังแนวทางเลือก A
ที่มา : https://www.google.co.th/maps และการวิเคราะห์จากผู้วิจัย
แนวทางเลือก A (Mass Transit)
จะเห็นว่าข้อดีคือ เน้นการเดินทางสาธารณะในพื้นที่ด้านหน้าจุดเดียวพร้อมพื้นที่สีเขียวด้านหน้า และเปิดมุมมองของตัวโครงการให้สามารถเห็นจากด้านหน้าได้ชัดเจน 
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รูปที่ 4 แสดงการวิเคราะห์การวางผังแนวทางเลือก B
ที่มา : https://www.google.co.th/maps และการวิเคราะห์จากผู้วิจัย
แนวทางเลือก B (Open Space) จะเห็นว่าข้อดีคือ การเปิดทัศนียภาพของอาคารแสดงสินค้าในช่วงกลางด้วยพื้นที่สีเขียวและแบ่งการสัญจรเข้าออกพื้นที่โครงการเป็น 2 ส่วนอย่างชัดเจนในสัดส่วนที่เท่า ๆ กัน
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รูปที่ 5 แสดงการวิเคราะห์การวางผังแนวทางเลือก C
ที่มา : https://www.google.co.th/maps และการวิเคราะห์จากผู้วิจัย
แนวทางเลือก C (Access)
จะเห็นว่าข้อดีคือ การเข้าออกโครงการชัดเจนจากทางถนนกาญจนาภิเษก และถนนรัตนาธิเบศร์ในระยะห่างที่เหมาะสม และการสัญจรด้วยรถโดยสารส่วนตัวหรือสาธารณะซึ่งไปในทิศทางเดียวกัน เพื่อง่ายต่อการจัดการการเข้าออกสามารถควบคุมการเข้ามาใช้พื้นที่โครงการได้ง่าย 
ตารางที่ 4 แสดงเกณฑ์ในการคัดเลือกพื้นที่เพื่อหาแนวทางที่เหมาะสม

	ปัจจัย
	แนวทางเลือก

	
	A
	B
	C

	แสดงความสัมพันธ์ระหว่างกลุ่มกิจกรรม
	3
	4
	2

	ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการจราจร
	4
	3
	2

	ความสัมพันธ์กับโครงข่ายคมนาคม
	2
	4
	3

	สร้างโอกาสในการพัฒนาพื้นที่
	2
	3
	4

	ทัศนียภาพที่จากภายนอก
	3
	4
	2

	รวม
	14
	18
	13


       จากตารางที่ 4 เปรียบเทียบเกณฑ์การคัดเลือกเพื่อหาแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ที่เหมาะสม สรุปผลได้ว่าแนวทางเลือกที่2 เพราะมีการเปิดทัศนียภาพของอาคารและแบ่งการสัญจรเข้าออกพื้นที่โครงการอย่างชัดเจน เหมาะสมที่สุดในการนำไปวางผังและออกแบบเพราะกลุ่มกิจกรรมในพื้นที่มีการเชื่อมโยงกันทำให้เกิดการสัญจรได้สะดวกทำให้ไม่เกิดผลกระทบกับชุมชนโดยรอบ และนำรายละเอียดจุดเด่นของแนวทางที่เลือกไปออกแบบการสัญจรที่ชัดเจนต่อไป
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รูปที่ 6 แสดงการวางผัง
ที่มา : ออกแบบโดยผู้วิจัย
        การที่ต้องจัดวางการสัญจร และต้องมีการออกแบบสาธารณูปโภค ตามที่ทฤษฎี การขยายตัวของเมืองและสภาพแวดล้อมสอดคล้องกับพัสตราภรณ์ ทิพยโสธร [11] ในเรื่องนักท่องเที่ยวและคนในชุมชนมักจะนึกถึงการค้าขาย รวมถึงศิลปวัฒนธรรม ประเพณีและวิถีชีวิตชุมชน แต่ยังพบปัญหาสภาพทางสัญจรที่เข้าถึง การขาดป้ายบอกทางและสัญลักษณ์ที่ต้องปรับปรุงแก้ไขต่อไป
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รูปที่ 7 แสดงทัศนียภาพการวางผัง
ที่มา : ออกแบบโดยผู้วิจัย
       การวิจัยนี้เป็นส่วนหนึ่งในแนวทางการออกแบบการสัญจรเพื่อเชื่อมโยงชุมชนกับศูนย์จัดแสดงสินค้าเพื่อแสดงลักษณะสภาพแวดล้อมชุมชนที่ตอบสนองการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่เหมาะ เพื่อลดปัญหาการสัญจรของศูนย์จัดแสดงสินค้าจากการใช้พื้นที่ภายในสู่ภายนอกชุมชนและตัวโครงการศูนย์จัดแสดงสินค้าต้องมีการออกแบบในเรื่อง การวิเคราะห์ที่ตั้ง การวางผังการสัญจร และออกแบบตามความเหมาะสม ถูกต้องตามกาลเทศะโดยสามารถสื่อถึงอัตลักษณ์ชุมชนแต่ละชุมชนได้ [12] และจากการวิจัยนี้สามารถทราบถึงปัญหาของการสัญจรตามลักษณะพื้นที่ตามสภาพจริงที่มีทั้งการขับรถสวนเลน ที่ผิดกฎหมายและมีปรากฏอยู่ทั่วไป เพื่อขยายฐานความรู้ที่ครอบคลุมในเรื่องสัญจรตามสภาพพฤติกรรมในพื้นที่ เพื่อรองรับการใช้งานที่เหมาะสมกับสัดส่วนการสัญจรแต่ละประเภท
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